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CONTRATACION DE SERVICIOS

Asunto: “SERVICIOS PROFESIONALES PARA EFECTUAR LA PRUEBA DE CARGA EN LA OBRA PUENTE
CAJABAMBA Y ACCESOS”

El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL, adscrito al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, esta encargado de la ejecucion de proyectos de construccion, mejoramiento,
rehabilitacion y mantenimiento de la Red Vial Nacional, y cuya mision es la preparacion, gestion, administracion y
ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte relacionada a la Red Vial Nacional, asi como de la gestién y
control de actividades y recursos economicos que se emplean para el mantenimiento y seguridad de la carreteras y
puentes de la Red Vial Nacional.

PROVIAS NACIONAL, prevé contratar, el servicio indicado en el Asunto; de acuerdo a las condiciones y requisitos
minimos establecidos en los Términos de Referencia, adjuntas.

Al respecto, la Unidad de Abastecimiento y Servicios de PROVIAS NACIONAL, como Organo Encargado de las
Contrataciones, invita a las personas juridicas 0 personas naturales, a presentar sus expresiones de interés para
participar en procesos de seleccion de conformidad a la Ley de Contrataciones del Estado y su Reglamento, para lo
cual previamente debera presentar:

- Carta en la que indicara las condiciones y el costo del SERVICIO, de conformidad en los Términos de
Referencia, incluido todos los impuestos de ley. Asimismo, debera precisar N° de RUC, y si se encuentra
afecto al pago de impuestos.

- Curriculum vitae documentado en el que se acredite el cumplimiento de los Términos de Referencia.

- Declaracion Jurada sehalando que se compromete a presentar Péliza de Seguro contra todo Riesgo —
SCRT y Péliza de Seguro de Salud y Pensién, requisito indispensable para girar la Orden de Servicio.

La Informacion solicitada debera ser remitida al correo electronico: fruiz@proviasnac.gob.pe; hasta el dia 28 DE
FEBRERO DEL 2017, Teléfono 615-7800 Anexo 4763. Asimismo, se podra efectuar consultas y/u
observaciones a los Términos de Referencia por el mismo medio.

NOTAS:

1. E presente aviso tiene por finalidad obtener informacion de las posibilidades que ofrece el mercado, para determinar la existencia de persona
natural o juridica que pueden brindar el servicio, posteriormente se le notificara con la Orden de Servicio respectiva al consultor que presente la
mejor propuesta econdmica.

2. Los requisitos minimos del postor, establecidos en los términos de referencia, son condiciones minimas requeridas por la Entidad, por lo tanto todo
aquél que las supere puede participar.

3.  Esta informaci6n servira para determinar el costo del servicio para la CONTRATACION del mismo, por lo que solicitamos que la oferta econémica
que nos proporcione sea el mas competitivo del mercado.
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DECLARACION JURADA

YO, , identificado con Documento Nacional de Identidad No .................... , con domicilio en
....................... , del Distrito de ......................, de la Provincia y Departamento de ......................., ante Usted,

DECLARO BAJO JURAMENTO:

- No contar con familiares hasta el cuarto grado de consanguinidad y segundo de afinidad que laboren
en PROVIAS NACIONAL.

- No encontrarme impedido para ser participante, postor o Contratista.

[CONSIGNAR CIUDAD Y FECHA]

Firma, Nombres y Apellidos del postor o
Representante legal o comun, segln corresponda
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CARTA DE AUTORIZACION
(Modelo: anexo N°1 de la Directiva de Tesoreria)

Lima,

Sefnor(a):

Jefe de la Oficina de Administracion
De la Unidad Ejecutora 1078

MTC- PROVIAS NACIONAL

Asunto: Autorizacion de abono directo en cuenta CCI
que se detalla.

Por medio de la presente, comunico a usted, que la entidad bancaria, nUmero de cuenta y el respectivo
Cdédigo de Cuenta Interbancario (CCI) de la empresa que represento es la siguiente:

- Empresa (o nombre):

- RUC

- Entidad Bancaria:

- Numero de Cuenta:

- Codigo CCL

- Cuenta de Detracciéon N°:

Dejo constancia que el nimero de cuenta bancaria que se comunica ESTA ASOCIADO al RUC consignado,
tal como ha sido abierta en el sistema bancario nacional.

Asimismo, dejo constancia que la (Factura o Recibo de Honorarios o Boleta de Venta) a ser emitida por mi
representada, una vez cumplida o atendida la correspondiente Orden de Compra y/o Orden de Servicio
con las prestaciones de bienes y/o servicios materia del contrato pertinente, quedara cancelada para
todos sus efectos mediante la sola acreditacion del abono en la entidad bancaria a que se refiere el
primer parrafo de la presente.

Atentamente

Firma, Nombres y Apellidos del postor o
Representante legal comin, segin corresponda
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DECLARACION JURADA

YO, , identificado con Documento Nacional de Identidad No .................... , con domicilio en
....................... , del Distrito de ......................, de la Provincia y Departamento de ......................., ante Usted,

DECLARO BAJO JURAMENTO:

* Presentar mi Péliza de Seguro contra todo Riesgo — SCRT y Poéliza de Seguro de Salud y Pensién
como requisito indispensable para girar la Orden de Servicio.

[CONSIGNAR CIUDAD Y FECHA]

Firma, Nombres y Apellidos del postor o
Representante legal o comun, seguin corresponda
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONTRATACION DE SERVICIOS PROFESIONALES PARA EFECTUAR LA PRUEBA DE CARGA EN

%

LA OBRA PUENTE CAJABAMBA Y ACCESOS

ANTECEDENTES

La obra Construccion Puente Cajabamba y Accesos, fue ejecutada por el Consorcio Vial Cajabamba
(Representante Legal Ing. Fortunato Vitor Benavente), segln Contrato de Obra N° 112-2012-MTC/20
de fecha 26.Nov.2012. Actualmente se encuentra en etapa de Recepcion de Obra.

Con fecha 14-Dic-2016, con Resolucion Directoral N° 916-2016-MTC/20, se designoé al Comité de
Recepcion de Obra, y segun Acta de Verificacion de los Trabajos ejecutados el dia 21.Dic.2016, se
firmé un Acta de Observaciones, cuya copia se adjunta, en la cual se recomienda efectuar una
Prueba de Carga, las cuales han sido comunicadas a la Gerencia de Obra mediante Memorandum
N°® 001-2017-MTC/20.5.cavl.

El puente Cajabamba, inicia en la Progresiva km 155+775 y termina en la progresiva km 155+805,
del tramo Sihuas-Huacrachuco (Ex ruta 12 km 295+000), sobre la quebrada Cajabamba, Distrito de
Huacrachuco, departamento de Huanuco.

La obra comprende la construccion de un puente de concreto armado de 30.00 m. de longitud, con
caracteristicas técnicas de acuerdo a las condiciones topograficas, hidraulicas, geolégicas y a las
posibilidades constructivas de la ubicacion del puente.

Las caracteristicas técnicas del proyecto, segun el Estudio Definitivo, son:

- Luz : 30.00 m.

- Numero de via i

- Tablero : 9.50 m. de concreto armado, e=0.23 m.
- Losa inferior (015 m.

- Calzada :8.50 m.

- Bermas :0.50 m,

- Tipo de Super Estructura: Vigas seccion de cajéon y losa de concreto armado
- Sub Estructura: Estribo en voladizo, cimentacion directa, losa de concreto armado

AREA QUE REALIZA EL REQUERIMIENTO
Unidad Gerencial de Obras del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional -

PROVIAS NACIONAL.

OBJETO DE LA CONTRATACION
El objeto del presente servicio corresponde a la ejecucion del Servicio de Prueba de Carga del
Puente CAJABAMBA, necesario para recepcionar los trabajos ejecutados e iniciar la transitabilidad
en el puente, asegurando su funcionalidad.

FINALIDAD PUBLICA

La finalidad del servicio es 2110692 Construccion del Puente Cajabamba y Accesos - Obra 1189
0056475 Construccion del Puente Cajabamba
OBJETIVOS DE LA CONTRATACION

5.1 El servicio de prueba de carga comprende la Inspeccion visual y mapeo de fisuras, Prueba de
carga Dinamica para determinar las propiedades dinamicas de las estructuras, Elaboracion  del
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protocolo de Prueba de carga, Procedimiento de Prueba de carga, sefialando los criterios de
aceptabilidad.

5.2 Se obtendra un Informe final, sefialando si se han cumplido los criterios de aceptabilidad,
haciendo uso de ensayos no destructivos y ensayos dinamicos de la superestructura junto con una
inspeccion ocular del conjunto estructural y su entorno (disefio y seguridad).

ALCANCE Y DESCRIPCION DEL SERVICIO

6.1 Actividades
DESCRIPCION RESUMIDA DE LA METODOLOGIA DE INSPECCION

Las tareas que componen la presente propuesta técnica son las siguientes:

(a) Inventario del puente

Esta etapa consiste en levantar toda la informacion requerida para describir el puente tal como ha
sido construido. Esta tarea, en general, puede realizarse en gabinete utilizando la informacion de
base del puente proporcionada por el Consorcio (inventario preliminar y planos).

(b) Inspeccion ocular y relevamiento

La inspeccion ocular de la estructura consiste en levantar toda la informacion relevante del puente
en relacion a tres aspectos basicos: disefio vial, seguridad vial y estructura. Para ello se seguira la
metodologia implementada en el Manual de inspeccion y evaluacion de puentes del MTC. Ademas,
en esta inspeccion se completa la informacion requerida para el inventario de la estructura. En este
sentido, es de vital importancia para la metodologia de evaluacion que aqui se propone, contar con
la geometria del puente, sus elementos estructurales, esquema estatico y calidad de los materiales
que lo constituyen. De no poseer esta informacién realizar ensayos no destructivos para determinar
la calidad del concreto y/o acero.

La inspeccion ocular se registrara a través de planillas de relevamiento elaboradas “ad — hoc” para
los puentes a analizar. En estas planillas se consignan los aspectos mas relevantes para lograr una
evaluacion concreta del puente.

Para el caso de la evaluacion de la estructura se propone realizar, ademas de Ia inspeccién ocular,
ensayos de carga no destructivas como pruebas de esclerometria, espesores de elementos
metalicos asi como el espesor de pinturas de la estructura, tal como se describe a continuacion.

(¢) Modelacion de la estructura

Los ensayos dinamicos de los puentes brindan importante informacion acerca del estado de
conservacion de la estructura. Sin embargo, su interpretacion no es directa ya que los valores de
frecuencias naturales de vibracion de los tableros que se obtienen de los registros dinamicos no
aportan informacién relevante en si mismos.

Debido a ello, se propone realizar modelos numeéricos de cada una de las estructuras ensayadas.
Para ello se requiere la geometria de la estructura y las propiedades mecanicas de los materiales

que la constituyen.

El modelo numérico se calibra utilizando los registros dinamicos de modo de obtener una
representacion analitica de la estructura real que pueda utilizarse para analizar la estructura en su
conjunto con adecuado nivel de precision. Una vez que se obtiene el modelo numérico calibrado
puede usarse para la estimacion de flechas (instantaneas y a tiempo diferido), verificaciones
seccionales, determinacion de la capacidad de carga del puente, y sirve, ademas, como un hito en la
historia de evaluaciones futuras del puente. De este modo, sucesivas evaluaciones similares pueden
contrastarse con la realizada en este primer estudio y registrar la evolucion del estado del puente.
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(d) Evaluacion cualitativa del estado de conservacion de las estructuras
La informacién recabada en los puntos (a) al (c) se estudia en conjunto y se lleva a cabo una
valoracion integral de la estructura.

La evaluacion, por lo tanto, consiste en detectar eventuales problemas del puente considerandolo
una obra de arte integral. Se estudian las condiciones de la circulacion vehicular, seguridad de
eventual transito peatonal, condiciones viales debajo del puente y como éste afecta a la estructura
en general.

Todos estos factores colaboran en la adjudicacion de una calificacion al estado de conservacion del
puente. Las consideraciones que se formulan para la obtencion de esta calificacion y su justificacion
se presentan en un informe de evaluacion, tal como se indica a continuacion como parte del
procedimiento a seguir.

6.2 Procedimientos
Se realizara en funcion a lo que determine el Administrador de contrato y el Profesional destacado

de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles-MTC.

(a) Procedimiento para la Prueba de Carga Estatica
Se indican las diferentes acciones y actividades que se requieren realizar antes y durante la
ejecucion de las pruebas de carga.

PREVIO A LA EJECUCION DE LAS PRUEBAS.

a.1 Desvio o Suspension del trafico. De ser necesario.

a.2 |dentificacion, carga y pesaje de los camiones.

Los camiones tipo volquete que participan en las pruebas seran debidamente identificados,
medidos, cargados con material y luego pesados. La identificacion comprende la marca, tipo de
vehiculo, numero de placa, y peso del vehiculo entre otros. Se mediran las distancias entre ejes
transversales y ejes longitudinales asi como la longitud y ancho total del vehiculo. Luego los
camiones se cargaran con material a fin conseguir el peso total estipulado lo mas aproximado
posible. Finalmente los camiones cargados seran pesados con indicacion del peso por eje y del
peso total.

a.3 Senalizacion en el puente de la ubicacién de los camiones de prueba y de los puntos de
medicion.

Mediante de marcas de pintura sobre las veredas se sefializara la ubicacién de los camiones de
prueba para cada una de las pruebas programadas sobre el puente. Se marcaran sobre el
pavimento de la calzada del puente la localizacién de los puntos de nivelacion, los cuales estaran
dispuestos a lo largo de tres ejes longitudinales, dos pegados a los sardineles y uno central.

DURANTE LA EJECUCION DE LA PRUEBA ESTATICA

Para cada puente se realizaran varias pruebas estaticas, usualmente tres, que corresponden a
diferentes posiciones criticas de los camiones y que estaran debidamente indicadas en los planos o
diagramas correspondientes.

a.4 Estando el puente con el tréfico suspendido y libre de cargas vivas, se instalan los equipos de
nivelacién y se registran las cotas iniciales del tablero, longitudinalmente en los ejes 0, 1,2,y 3 y
transversalmente en los ejes A, B y C. Notacion de Ejes Transversales:

A: Eje en el borde del Sardinel, se ubica una linea de ruedas a 60cm de dicho borde. B: Eje en el

centro de los 4 camiones cargados.
C: Eje en el borde de Sardinel opuesto al Sardinel del eje A.

a.5 Los camiones debidamente identificados y pesados se encuentran posicionados a la entrada y
fuera del puente.
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a.6 Se procede a cargar el puente colocando los camiones y sus ruedas en las posiciones marcadas
e indicadas en los planos tanto longitudinal como transversal para cada prueba con su
correspondiente ubicacion de los camiones.
a.7 Una vez instalados los camiones de prueba en sus ubicaciones se espera 10 minutos a fin de
que se estabilice el puente. Se procede luego a registrar las cotas del tablero en las posiciones
definidas por todos los ejes longitudinales y ejes transversales marcados en el pavimento.
a.8 Se procede luego al retiro de los camiones de prueba del puente de la forma méas ordenada
posible.
a.9 Una vez retirados los camiones del puente se espera 15 minutos a fin de que se estabilice el
puente , y luego se procede a tomar lecturas de las cotas del tablero, en los mismos puntos de
nivelacion que sirvieron para tomar las lecturas anteriores. Se debera tomar precaucion de colocar la
mira en la misma ubicacion.
a.10 Este procedimiento se repite de la misma forma para las nuevas ubicaciones de los camiones
correspondientes a las ofras pruebas especificadas para el puente.

(b) Elaboracion de informe de evaluacion
Como ultima tarea del proceso de inspeccion y evaluacién se elabora un informe técnico de
evaluacion del puente. Este informe consta de los siguientes puntos:
- Introduccion.
- Descripcién del puente,
- Descripcion de las tareas realizadas.
- Resultados obtenidos.
- Evaluacion del puente en sus diferentes aspectos cualitativo y cuantitativo
- Recomendaciones de reparacion, mantenimiento o reemplazo. Asi como sobre nuevas pruebas
a realizarse como prueba de carga estatica, dinamica y pruebas destructivas.

(¢) Equipos y herramientas de inspeccién:

Se debe de contar con herramientas de calculo y software especializado para el analisis y disefio de
puentes acorde con los requerimientos del Manual de Disefio de Puentes del MTC, y de las
especificaciones AASHTO - LRFD (2012).

(d) En el desarrollo del servicio
- Debera realizarse un proyecto de Prueba de Carga, donde debera verificarse la concepcion y

ejecucion del puente, mediante la evaluacion de su comportamiento estructural. Para ello se
comparara la respuesta real y la esperada, segun el modelo de calculo empleado para su disefio
y comprobacion.

- Antes de comenzar la prueba, se comprobara mediante pesaje en bascula el peso total real de
cada uno de los vehiculos, debiendo quedar garantizado que su valor no se desvia en mas de un
5% del considerado en el Proyecto de la prueba. Los recibos de bascula deberan entregarse al
Director de la prueba, quien dejara constancia de ello en el informe de la misma.

- La posicion de todos los vehiculos en cada estado de carga debera marcarse previamente sobre
el tablero, de forma que pueda realizarse su colocacion con suficiente precision.

- Los estados de carga se definiran en el Proyecto de la prueba de forma que, cargando
convenientemente distintas zonas de la estructura, se alcancen los porcentajes deseados de los
esfuerzos maximos producidos por el tren de carga de la Instruccion en las secciones criticas.

- Deberan definirse estados de carga en los que ésta se distribuya Gnicamente en la mitad
izquierda o derecha de la plataforma, para verificar el efecto de torsion.

- Se obtendran los desplazamientos y deformaciones en determinados elementos relevantes de la
misma, bajo la accion de las cargas en la prueba, comparandolas con las del disefio del
proyecto.

- La prueba de carga se llevara a cabo por un equipo de personal calificado, al frente del cual
estara un Director de la prueba, que debera ser un ingeniero titulado, colegiado con especialidad

en estructuras.
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El Director de la prueba estara presente durante todo su desarrollo. Sera el responsable de
ordenar el comienzo y final de los distintos estados de carga, asi como de dar por terminada la
prueba cuando lo crea conveniente, o incluso de suspenderla, cuando asi lo requiera el
comportamiento de la estructura.

Antes de realizar cualquier prueba de carga se hara una inspeccion del puente, en caso
que no amerite hacer |a prueba en tanto la estructura no la soporte por el dafio que tiene
el especialista no Ia llevara a cabo.

Deberan determinarse las caracteristicas fisicas y mecanicas de los distintos elementos
estructurales del puente, las que se indicaran en el proyecto de la prueba de carga.
Previamente a la realizacion de la prueba de carga, se debera disponer de un proyecto en
el que se recojan todas las especificaciones necesarias para su ejecucion, tales como
trenes y estados de carga, puntos de instrumentacion, medios auxiliares necesarios,
valores previstos en los distintos aparatos de medida, criterios de estabilizacion de las
medidas, tratamiento de los valores remanentes, criterios de aceptacion de la prueba.

En el puente se realizara pruebas de carga que reproduzcan los estados de carga mas
desfavorables. Estas seran estaticas y dinamicas a distintas velocidades, incluyendo las
pruebas de frenado y las cuasiestaticas a las velocidades minimas que permitan los
trenes de carga.

Los tipos de magnitudes a medir durante la prueba de carga, asi como el nimero y la
situacion de los puntos de medida, seran los adecuados para permitir la correcta
evaluacion del comportamiento de la estructura en sus diversos estados de carga. En
general, se mediran sistematicamente flechas y deformaciones unitarias,
complementandose en las pruebas dinamicas con medidas de aceleraciones y/o
velocidades, asi como de flechas y desplazamientos horizontales de los apoyos, en su
caso.

El nivel de carga alcanzado durante la prueba estatica debera ser representativo de las
acciones de servicio, a buen criterio. Durante la prueba se inspeccionara el
comportamiento de los elementos estructurales relevantes del puente, realizando una
inspeccion completa durante y al final de ésta. Donde se debera controlar el
comportamiento de las fisuras existentes, llevando por un control reflejado mediante un
mapeo previamente realizado, las que podran determinar si el puente ha incursionado en
un comportamiento plastico.

En primer lugar, y una vez aplicados los criterios de estabilizacion de las medidas al final
de cada escalon de carga y de descarga, se comprobara que los valores remanentes en
cada estadio cumplen con los criterios del proyecto de la prueba. En cualquier caso,
dichos valores, expresados en forma de porcentaje respecto a los maximos medidos en el
escalon,

En segundo lugar, se verificara el porcentaje entre las flechas maximas obtenidas y las
previstas en el proyecto de prueba de carga, para que con ello se determine que la
estructura tiene un comportamiento elastico aceptable

Si se cumplen todas las exigencias anteriores, se considera que los resultados de la
prueba son satisfactorios, y por tanto es vélida. En caso contrario, se determinaran las
causas en el correspondiente informe de la prueba, analizando si se justifica el resultado,
de cara a la validez o no de la prueba.

Para el caso de la Prueba Dinamica, esta sera definida en el proyecto de prueba de carga
segun se amerite considerando lo siguiente

(a) Esta prueba se debera realizar con una interpretacion de los resultados en
consonancia con los trenes de carga y velocidades empleadas.

(b) Las magnitudes a evaluar seran la frecuencia principal de vibracion o en su defecto lo
que corresponde al modo excitado durante la prueba, su amplitud, amortiguamiento,
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coeficiente de amplificacion dinamica o de impacto, las aceleraciones verticales en el
centro de la luz del puente y los desplazamientos horizontales en los apoyos.

6.3 Plan de Trabajo
El PROVEEDOR al inicio del servicio presentara su plan de trabajo, el mismo que debera ser
revisado y autorizado por el Administrador de contrato.

6.4 Recursos a ser provistos por la Entidad
Documentacion necesaria para la ejecucion del servicio, la que el Administrador de Contrato

considere necesaria, entre ellas;

* Planos del proyecto del Puente CAJABAMBA

* Planos de vigas del Puente CAJABAMBA

* Cuadro de resistencia de losa, que se dispongan para los dos tramos.

» Balanza movil para la toma de pesos por eje de las unidades de carga requeridas (volquetes).
* Especificaciones Técnicas del proyecto.

6.5 Recursos a ser provistos por el Proveedor
El proveedor ademas de la ejecucion propia de los trabajos proporcionara lo siguiente:

(a) Etapa 1 o Elaboracion de documentacion preliminar:

* Protocolo de Prueba de carga

* Procedimiento de toma de pesos por eje en la balanza movil.

* Procedimiento de Prueba de Carga preliminar, con datos de carga estimados para su memoria
de calculo de la prueba de carga.

» Plan de Trabajo

* Plan de Calidad

* Plan de Seguridad, Salud y Medio Ambiente

+ Otros procedimientos que considere necesarios.

* |IPER de cada procedimiento.

* Volquetes, en la cantidad requerida, debidamente cargado (material seco y unidad toldeada
para evitar aumento de carga por efecto de lluvias)

(b) Etapa 2 o Ejecucién de Prueba de carga:

* Procedimiento de Prueba de Carga definitivo, adjuntando la memoria de célculo de la prueba
de carga con los datos de campo de pesos de volquete. Tendréa presente la hora de inicio de
prueba de carga, para evitar errores de interpretacion, por el cambio de temperatura.

» Equipos para la ejecucion optima de prueba de carga como termémetros, nivel de precision
(debidamente calibrada), winchas, efc.

* Informe Final.

7. REQUISITOS DE CALIFICACION

7.1. Del Postor

a. Capacidad Legal
o El postor debera contar con el Registro Nacional de Proveedores (RNP) vigente, a fin de
poder contratar con el Estado.
o El postor debera tener el Registro Unico de Contribuyentes (RUC).

b. Capacidad Técnica
El personal profesional minimo del CONSULTOR estara conformado por:
¢ Ingeniero Civil Especialista en Estructuras.
e Personal técnico y de apoyo (topografo, técnico de pruebas de capacidad de carga,
personal auxiliar).
o Equipo para determinar las fisuras del puente
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e Equipo para realizar las pruebas de carga estatica y dinamica
e Recursos operacionales (camioneta, equipo de topografia, herramientas y otros)

¢. Experiencia
Experiencia no menor de dos (02) veces el valor de la contratacion, desempefiandose en
actividades de ejecucion de Pruebas de Carga en Puentes en obras viales, para lo cual se
presentaran, contratos, ordenes de servicio, recibos por honorarios, u otros comprobantes
de pago.

El personal técnico o de apoyo del CONSULTOR, debera cumplir con por lo menos 01 vez
el monto del servicio en labores similares a las que realizara con el CONSULTOR.

7.2. Del personal propuesto
a. Capacidad Legal
o Profesional colegiado y habilitado para el ejercicio de su profesion (documentacion que
sera entregada al inicio efectivo del servicio contratado).
e Declaracion jurada de no tener impedimento para contratar con el Estado.
o Aceptacion de los Términos de Referencia.

b. Capacidad Profesional
e Titulo de Ingeniero Civil, con Especialidad en Estructuras
e Conocimiento o experiencia realizando trabajos relacionados con la topografia
superficial, geodesia, catastro, fotogrametria y ciencias afines.
e Manejo de software de topografia.

c. Experiencia
El personal profesional del CONSULTOR, para ejecutar la Prueba de carga en el Puente de
Cajabamba debera cumplir con los siguientes requisitos:

o 03 afios de experiencia general como ingeniero civil.

o 02 afios de experiencia en servicios de consultoria o servicios profesionales, en labores
como Especialista de Estructuras de Infraestructura Vial, Obras de arte y/o disefio
estructural de puentes.

También se aceptara:

o Experiencia en inspecciones de campo para determinar el estudio de evaluacion y
valoracion de dafios, reforzamientos estructurales y/o funcionales de puentes de
concreto armado y/o metalicos.

o Experiencia en la elaboracion de expediente técnicos de puentes, como Especialista de
Estructuras.

8. PLAZO DE EJECUCION DEL SERVICIO
Treinta (30) dias calendarios, contados a partir del dia siguiente de recepcionada la Orden de

Servicio hasta la conformidad de la prestacion y pago.
9. LUGAR DE EJECUCION DEL SERVICIO

La prestacion del servicio se realizara en el Puente Cajabamba, ubicado entre los poblados de
Sihuas y Huacrachuco, departamento Huanuco.

10. RESULTADOS ESPERADOS
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El Consultor debera entregar como producto lo siguiente.

- Con los resultados de la prueba se elaborara un informe, que contendra :

Fecha de realizacion.

Trenes de carga empleados.

Estados de carga.

Situacion y tipologia de los puntos de medida.

Informacion sobre el desarrollo e incidencias durante la prueba.

Registro de las fisuras existentes, mediante un mapeo de las mismas previo a la

prueba de carga, dando una opinién del caso. Si es que tiene un patron que lo

define, se debera interpretar si el tipo de fisuras son, estructurales o no.

e Registro e interpretacion de las fisuras existentes y las que hubieran aparecido
durante la prueba de carga, relacionada con el mapeo de fisuras previo.
Registros de las magnitudes medidas y comparacion con los valores previstos.
Valoracion del cumplimiento de los criterios de aceptacion y cualquier otro aspecto
que se considere de interés.

e Dicho informe debera recoger también una evaluacion de la aptitud del puente para

el servicio, en funcion del estado y comportamiento estructural de sus elementos

estructurales relevantes.

MODALIDAD DE SELECCION
No corresponde

SISTEMA DE CONTRATACION
No corresponde

MODALIDAD DE EJECUCION CONTRACTUAL
No corresponde.

GARANTIA MINIMA DEL SERVICIO
No corresponde.

FORMULA DE REAJUSTE
No corresponde.

FORMA DE PAGO
El pago se efectuara en nuevos soles y en dos (02) armadas, siendo la primera del 30% a la

presentacion del mapeo de fisuras y protocolo de la prueba de carga y la prueba dinamica, y 70% a
la culminacion de la prueba de carga.

CONFORMIDAD DE LA PRESTACION DEL SERVICIO
La conformidad del servicio sera otorgada por la Unidad Gerencial de Obras.

. ADELANTOS

No corresponde.

. PENALIDADES

Si el Consultor incurre en retraso injustificado en la ejecucion de las prestaciones objeto del servicio,
PROVIAS NACIONAL le aplicara en todos los casos, una penalidad por cada dia calendario de
atraso hasta por el monto maximo equivalente al cinco por ciento (5%) del monto del servicio. La
penalidad se aplicara automaticamente y se calculara de acuerdo a la siguiente formula:
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Penalidad Diaria=  0.05 x Monto contratado
F x Plazo en dias

Donde:
F= 0.40 para plazos menores o iguales a sesenta (60) dias en el caso de bienes y servicios

correspondiente al mes de la prestacion parcial.

Cuando llegue a cubrir el monto maximo de la penalidad, PROVIAS NACIONAL podra resolver el
contrato parcial o totalmente por incumplimiento mediante laremision de Carta Notarial.

20. OTRAS CONDICIONES ADICIONALES
Ninguna

21. ANEXOS
Se adjunta Anexo N° 01: Estructura de Costos.
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Anexo N° 01

ESTRUCTURA DE COSTOS

CONTRATACION DE SERVICIOS PROFESIONALES PARA EFECTUAR LA PRUEBA DE CARGA EN

LA OBRA PUENTE CAJABAMBA Y ACCESOS

ESTRUCTURA DEL PRESUPUESTO
PRUEBA DE CARGA PUENTE DE CAJABAMBA

DESCRIPCION

Tiempo en dias

Sub Total §I.

TOTAL SI.

SUELDOS Y SALARIOS (Incluye Leyes Sociales)

a.- Personal Profesional

Ing. Jefe de Proyecto -Especialista en Estructuras

|b.: Personal Técnico

Topografo

Tecnico de Capacidad de Carga

1.00

1.00
1.00

30.00

)

10.00

30.00

c.- Personal Auxiliar y de Servicios
Auxiliar de Topografia

1.00

10.00

ALQUILERES Y SERVICIOS

0.00

b.- Equipos de Topografia, Suelos y Pavimentos

Equipo de Topografia{completo)

1.00

10.00

Equipo de Prueba de fisuras

Equipo de Prueba de Carga Estatica

Glob
Glob

1.00

1.00

Prueba dinamica

Glob.

100

[MOVILIZACION Y APOYO LOGISTICO

0.00

I::.- Movilizacién y Desmovilizacion

Movilizacion y Desmovilizacion de personal y Equipe

MATERIALES Y UTILES DE OFICINA

a. Utiles de Oficina y Dibujo

d. Materiales Fotograficos , etc

Glob.

' f_i_lpb.

Glob.

1.00

0.00

1.00

1.00

COSTO DIRECTO (I)

0.00]

|GA5T05 GENERALES Y FINANCIEROS

|uru.mm

|sua TOTAL

[|G\r (18%)DE G

P

0.00

[TUTAL

0.00
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